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POWER UNIVERSAL

EN-MANNS MOTORSAG

FABRIKAT:

REPR. I NORGE:

v

Power Machinery Ltd. Vaueouver, Canada.

Motordrift AfS, Wm. Thranesgt. 86, Oslo, telegram-
advesse KULLGASS - Telefon 3729 64 og 377655

SPESIFIKASJONER:

MOTOR:

TENNING:

FORGASSER :

BENSIN-OLJIE:
KRATFTOVERFORING:
SAGKJEDE:

VEKT:

PRIS:

LEVERING:
GARANTI:

SERVICE:

En-sylindret lnftkjolet totalit=muntor, Sylindervolum:
88 con.d - borring 5.0 em. - #lag L5 em. - ea. 3 H. K.
ved 4000 omdr. pr. wmin (arbeitlshistighet).

Svinghjulsmagnet fabr. WICO MODELL FAV.S. 18,
teunplugy 14 mfm Champion J. 8 - Autolite A 7
eller tilsvarende.

Fabrikat TILLOTSEN Modell A. J. 13 A og B mon-
tert svinghar.

Blandingsforhold 8 : 1.

Drivijede og {amellcluteh mned 12 lameller.

Lengde cttor valg: 147, 20" og ZGI .

147 16 Y2 kg, - 207 17 kg - 26 LT Y kg

14 “ kr, 20 " kr. 1 825.— 26 kr. L850.- -
Fra lager fob. Oslo.

30 dagers garanti mot fabrikasjousieil.

Verksted : Oslo og Hamar.




BRUKSANVISNING

BEHANDLING AV NY SAG:

Sagen er provelkjort fra 3 til 4 timer, Lorgasseren,
spesielt romgangs-sprederen, magneten og clutchen er
justert og bor ikke forandres.

INNKJORING AV NY MOTOR:

Motorens levetid e avhengiy av at den blir 1iklig
iunkjort.

De forste 8 timer sagen er i bruk bor ikle motoren
Ljures med mer enn V4 gassdpning. Den korte inalje-
ringstid foruesetter at motoren arbeider under be-
lastning.

Rus ileke motoren; dette gjelder biide ndr sagen er ny
og senere, Pass allticd pi & regulere ned gassen for
belastuingen pd motoren opphorer. Hyis ikke dette
praktiseres er det uunngdelig at motoren bliv ruset
cteer hvert enkelt kutt,

Etter 2 a 3 arheidsdager ma alle holter og skruer m. v.
trekkes il Dette gjelder spesielt sylinder og topp-
lokkbolter. Brul ikke for stor neklel si De risikerer

i wdelegge gjengene eller trekke av bolteue,

BENSIN-OLJEBLANDINGEN :

Bensin og olje skal vaere blandet i forhold 8 : 1. D. v.
s. 8 liter bensin til L liter olje. Bruk god olje med
tykkelse S. A. L. 50 for sommer og tynnere S. A, E. 40
eventuelt S. A. E. 30 i ulde.

For lite olje i bensinen resulterer i oket slitasje,
varmgang og nedsmelting av lagere (rAdebrudd).
For meger olje vanskeliggjor stact og bevirker tiltet-
ning av ekshaustkanaler som igjen nedsetter trekk-
kraften.

Bensin og olje md veere godt blandet for pifyilingen.

MONTERING AV SAGKJEDEN :

Sagkjeden skal ikke monteres strammere enn at den
kan loftes minst 14" ph midten av kjedeforingen.
Serammere kjede bevirker unedig slitasje bide pd
kjede og kjedeforing og sagen vil g tyngre.

Pase at sagkjeden ligger riktig an mot drivhjuler.
‘Tennene pi hjulet skal geipe mellom leddene i kjeden.
Sorg for at kjedestrammeren sitter viktig pd plass,
Livis ikke vil der oppstd bend og brekkasje i bare-
stylket med oljetunken ndr boltene teekkes til,

START :

1) Clutchen skal viere utkoblet ndr motoren stactes.

2) Se etter at dec er bensinblanding pd tanken og at
bensinkranen er dpen. Nar sagen ikke er i bruk
bor bensinkranen vicre stengt.

3) Still hovedsprederen d. v.s. den T formede skrue
pi forgasseren iuntil den er en hel omdreining

Apen. Etterjustering foretas pdr motvren er varm
og undes belastning. Bemerk at hovedsprederen
kan skrues noe igjen ved sidekute og motoren vil
gd bedre.
Tomgangs-sprederen er justert 0g skal gi til-
strekkelig bensin til ac motoren ghr pd tomgang
med helc avslfct gass ndr motoren er var. (Nor-
malinostilling ca. 5 omdeining.)
4) Still gasshandtaket pd 15 til Y, Adpniog Straks
motoren starter mi gassen reguleres ned til moto-
ren har fict en rolig tomgangshastighet
Struperen: NAr motoren ex kold trenger den
«feterén blanding, som oppndes ved at lufttil-
forselen delvis stenges med strupespjeliet. Spjellet
er stengt ndr struperhendelen stdr vertikalt. Et
cller to vykle @ startersnoren skal greie seg ndr
struperen er lukket. NAr motoren sturcer skal
strupeten Apnes gradvis hele opp (vannrett stil-
ling) ettersom motoren blir varm.

&
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STARTVANSKELIGHETER :

1) Se etter ac der er bensin pd bensintanken, og at
bensinkranen er dpen. Likeledes at {uftehullet 1
bensintanklokket ikke er tett. Det vil da danne
seg vacuum i tanken, som holder bensinen tilbake.

2) Se etter at forgasseren fir bensin, eventuelt ved d

tippe hefe sagen. — Skru eventuelt los bensin-

ledningen for & kontrollere at den ikke cr til-
stoppet.

Hvis struperen benyttes for meget uten at motoren

tenner vil det etterhvert bli for meget bensin-

blanding i veivkassen og sylinderen. Tenupluggen

vil da bli «vit (tiloljer), og gir ikke gnist. Fusk

at luftfilteret virker som struper hvis det er til-

stopper. Swrlig kan dette forekomme hvis filteret
har veert fultig pd grunn av smeltet sne, som
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senere er frosset til.
Forsek med 4
ganger med full gassdpning.

. Skru ut tappeskruen i veivkassen, og trekle mto-

trekke motoren rundt noen

=

toren noen ganger runde med full gassipning,
slik at overfludig bensinblanding blir bldst ut.
. Kontsoller tennpluggen. Rens polene. Av-
standen mellom polene skal vare 0.0257 (til-

~

svarer omtrent bunnen pd en fyrstikkeske). Se
ctrer at tenupluggen gic gnist, ved & legge den
med tilkoblet tenningskabel mot gods (bensin-
tanken). Hvis gnisten er sterkere fra tenn-
kabelen uten at tennpluggen er tilkoblet er det
feil ved tenapluggen. Hvis heller ikke bare
tenukubelen gir gnist nir den holdes i nier-
heten av gods, cller hvis gnisten er svak (red-
lig) mi avbryterkontaktene i magneten under-
sokes, renses for fuktigher og pusses.



4) Se etter at der ikke kommer falsk lufe gjennom
forgasserflensen eller i festet for tilbakeslags-
ventilen. Trekk til holter og undersok eventuelt
om pakningen er i orden. TFalsk luft vil sarlig
foricsake vanskeligheter med tomgangen.

JUSTERING AV CLUTCH:
Drivkinfeen fra matoren il deivhjulet for saglkjeden
overfores ved at clutchlamellene presses mot hver-
andre ved trykket fra clutchfjeren. Trykket pd
clutchfjieren reguleres med den venstre-gjengete mut-
ter pi clutchukselen.
Utkobling uv clutchfjurens teylke moe clutehlumellene
¢ ved at clutchutloserismen og clucchkloen ben-
ner fieren tithake, Ny clurchen er koblet i skal der
decfor wiere tykk pd clutchkdoen, slik e clutehe
fjuerens trykl mot lamellene virler helc ut.
Hvis clutchen slurer, d. v.s. at sagkjeden ikke folger
med cller tiler belastning, ma clutchen strammes
eller justeres. Det samme gjelder hvis sagljeden gar
med ndr clutchen er i fii. I kulde vil dewe gjerne
forekomme pd grunn av at smorefettet mellom clutch-
lamellene er stive, men gir over si snart sugeu tas i
bruk, eller sagkjeden holdes igjen med clutchea fri.
1) Skeu los deksler pa clutchluset. Pdse ac kule-
lageret som blir sittende igjen i dekslet ikke

skades.
2) Skru mutteren pd clurchutluserarmen
armen) inatil clutchkloen er los og ikke utover
noe tryklc pd lametten, ndr clutchen ex koblet inn,
Fivig clutchen sturer, soum clutehfjeren ved d
trekke til mutceren, soni et venstee-gjenget, Yo—1
omdreining.
4) Hvis clutchen gar i fri av seg selv rettes dette ved
4 bende clutcharmbolten en tanke (3f,;") nedover.

(bronse-
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JUSTERING AV MAGNET :
Se under MONTERING, pket. 10.

SM@RING :

Diivkjeden: Gjennom clutch-huset smores drivkjeden
med smorefert av middels tykkelse en gaug i nken.
SAG-KJEDEN OG KJEDEFGORINGEN (KJEDE-
SVERDET):

EFyll oljebeholderen med tynn smure-olje (8 A. E. 10
til 20) godt blander med dieselolje eller solarotje |
forholdet 1 1 3 d. v.s. 1 del smore-olje (spillolje kan
gjerne benyttes) og 3 deler solarolje.
Smoreblandingein har som oppgave A smore sag-
kjeden og sugforingen og skal dessuten holde kjede-
sporet rent (luse opp kvae og lignende).

Fyll oljebeholderen for hver bensinfylling, vg spar
ikke pd oljen. Normulforbruk av olje er en beholder
Gl hver bensinpifylling, idet beholderen md viere

halvfull for at pumpen skal virke godt nok.

Starteren smores jevne med smoreolje. Den er smurt
med fetr fra fabrikken, men pd grunn av leulden vil
det passe bedre med smorcolje. Prov 4 unngd i
trekke startersnoren helt ut ved start. Ha alltid en
reserve wire loddet i begge ender.

ALMINNELIG VEDLIKEHOLD :

1) Hold alle muttere og skruer godt tilskrudd. Fvis
ikke bolter, skruer og muttere cr gode tit-trubileet
og sprengskivene er pl plass, vil vibrasjonen
bartig odelegge gjengeine. Dette er meget vifetiy
Odelegg ikke skrver g muttere med  dirliyg
verktey.

2) Hold luftlilterer rent,

3) Ekshaustror og ekshaustporter mi ikke tilstoppes

av oljekull men renses med passende mellomron.

Ribbene pi sylinderhlokken holdes rene, slik at

kjolingen ikke blir redusert eller ujevi.

=

DEMONTERING :

Ved demonteringen anbefales folgende fremgangs-

méte:

1) Beerestykke med oljetank (nr. 160).
Bierestylke med oljetank, sagsverdet og sag-
kjeden demuouteres ved # skru los de tre mut-
tere. Derved bliv vekten vedusert, og det ovrige
lettere A hindtere.

2) Beasintank (nur. 126).

Der er seks skruer som holder tanken. For de-

mounteringen steng  bensinkranen  og slru ay

bensinledningen (nr. 258).

[nnsugningssystemet med forgasser.

Skru av pinneskruen (ur. 185) og los festeringen

(nr. 129), hvorved hele innsugningssystemet er

lost. Pass pd pakuningen (or. 151) mellom veiv-

kassen og forgasserfestet.

3
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Svinghjnt ag nagnet.

Fjern viftedeksel (ar 168). [ abminnelighet er
det nedvendig 4 sli svinghjulec lost [rn veiv-
akselen. Skru svinghjulsmutteren (nr. 515) en
gjenge utenfor akselen, séledes 1t et hirde slag
med messinghammer eller annet blott metall ildee
skadler veivakselen.

Kiten (ur. 535) som holder foring og svinghjul
fast til akselen ma tas ut for magneten. Bemerk
sprengringen (nr. 187) som er plaserc mellom
leam og svinghjul. For magneten as ut, demonter
ledning (ur. 275) fra kontakten (nr. 273) og til
slutt los de to skruer som holder magnetplaten
(statoren). Lrekk ledningen [ra tennpluggen
gjennom hullet i vifeehuser (nr. 125), og trekk
hele magneten ut og vier forsiktig si ilcke isola-
sjonen skades. Ltter at viftehuset ev tatt ut kan
kammen presses los med t skrutrellere.
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Yy Viftebuset og boylebindtak.
[vis viftehuser ilke ev fjernet sammen med mag-
neten tus decte av. Fra samme side som starter-
hjulec (ur. 148) trekkes de to lange veivkasse-
bolter {or. 175) ut og beylehdndtaket (ar. 156)
fjernes.
Sytinderblokk -stempel — Rdden.
For 4 demontere sylinderblokken (or. 102) loses
de fire muttere og hele blokken lofres over
stemplet, som blir sittende fase til veivakselen.
Demonter ekshaustror (nr. 124),
Riden demonteres ved 4 skru los de to skruer
som holder ridelagerskilene sammen. Sett ride-

=

lagerskilene pd plass igjen, sh De ikke risikerer
1 montere omvende. Lagerskdlen er merkee ¢il-
svarende merke pd rdden.

Clutchdeksel og clutchklo.

Fjern lokket for clutch-huset (nr. 118) ved 4
presse det av med to skrutrekkere, men pdse at
De ikke bender eller skader lageret. Skru av
8/,,” venstregjenget mutter (nr. 331) som lesner
clutchfjier (nr. 121). Trekk ut splinten fra
clutchpinnebolten og trekk holten ur. Clutch-
kloen kan da lirkes over enden pd akselen. Mon-
ter trykkplate (nr, 112) og clutchfjer (nr. 121)
pi plass og skru pd mutceren (nr. 531), slik ac
lamellene holdes pd plass.

Kjedekasse med cutch-hus.

Demonter starteren. Mutteren er venstregjenget,
Vier oppmerksom pa kilen (nr. 528) si den ikke
mistes, -— Skru av de 9 skruer som holder deksel
for veivakselhus (nr. 107) og kjedekasse med
clutch-hus (nr. 106) snmmen, Bruk skrucreklcer
mellom veivaksethuset (nr. 107) og kjedekasse
med clutch-hus (nr. 106) og bend dem fra hver-
andre, idet lugeret pd akselen da vil folge med,

—

=

De 3 skruer runde lageret skal bace skrues ut
ndr det er tale om uwskifting av lageret.

Clutch — dvivkjede — drivhjul [or saghkjeden.
Lor & demuntere kjeden finner man forst kjede-
skjoten og demonterer s& man fAc kjeden fii.
Drivhjuler for sagkjeden (or. 153) er skrudd
pd og er hoyregjenget. Det kan vere nodvendig
4 s1a hjulec runde for at det skal losne. Nir kjede-
hjuler er fjernet kan akselen slis los, men se
eccer at ikke gjengene skades,

Brul avtager for & fjerne dec lille kjedehjul for
drivkjeden (nr. 108), og plse ikke & miste kilen
(nc. 528) som fester hjulet il akselen,
Veivakselbus (nr. 105).

Hold veivakselhuset i venstre hdnd, og bank med
blot hammer veivakselen (ar. 101) pd magnet-
siden for 4 luse lager og aksel fra veivakselhuset
SlId ikke for hirde pd veivakselen; gjengene kan

=
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bli skadet eller akselen skjev. Hvis det hele sitter
s& hirdt at det ikke Josner med passende slag,
kan det viere nodvendig & varme opp hele veiv-
akselhuset for # demontete disse deler. Bruk
ikke for sterk varme, da decte ikke er nodvendig.
Veivaksel (nr. 101).

Bruk blet hammer for 4 drive veivakselen (or.
101) los fra dekslet for veivakselhuset (nr. 107).

MONTERING :

Priosipiele folges den samme fremgungsmite ved

monteringen som ved demonteringen, men i om-

vendt rekkefolge.
Vier oppmerksom pd folgende punkter:

1]

3

-~

A
=

5)

6)

7

Pase ar veivakselen ikke kommer ut av stilling
ndc lagrene presses pi.
Benytt pakningskitt p& veivkassen ndr den skrues
sammen med veivkassedekslet. Hvis mulig varm
opp veivkassen hvis veivaksellageret gir trangt.
PAse ac pakningsringene blir satt pd i riktig ret-
ning —— vevningen pi pakningsringene mé vende
innover for 4 holde kompresjonen i veiviassen.
Bossingene settes inn etter pakningsringene for
ac pakningsvevet iklce skal odelegges.
Monter drivkjeden pd kjedehjulene sammen
med clucch og clutchaksel, og sett ina med fett.
Monter det hele summen med kjedekassen. Huslk
4 bruke pakningskite slik ac smorefettet ikke
renner ut, Pdse at de¢ ikke er slitasje og unodig
slark i clutchutloserledd, lagringer og bolter.
Smor clutchkloboltene med fete samtidig med
justering av clutchkloen, slil at unudig slitasje
pit trykkplaten unngas.
Si4 aldri stempelbolten pd plass ndr stemplet er
koldt. Det er da stor fare for at stemplet blir
odelagt. Hvis stemplet varmes opp i kokende
olje (helst tykk olje) vil stempelbolthullet ut-
vide seg tilstrekkelig til ac stempelbolten kan
skyves inn. Se etter at Jiseringene sitter pd plass.
Det er meget viktig at ride og stempel monteres
samumen, slik at smoringshullet for rﬁdelage‘fct
kommer pi den motsatte side av stemplets eks-
haustside. Derved vil smeringshullet vende ut
mot inntaksdpningen 1 veivkassen og sikre
smoringen,
Se ecter at rdde og stepel siter i riktig stilling
(pavallelt) @ forhold til hverandre. — Rett opp
riden hvis nodvendig.
Ved montering av riden til veivakselen pdse at:
a. Den laveste del av stemplet vender for-
over d.v.s. mot ekshaustkanalen.
b. Merkene pd ride og tagerskil vender mort
hvecandre for ac lagerer skal sitte riktig pd

plass,



¢ Phse at rideboltene er trukket godt til, og
at boltene blir sikrec med liseskive. Ride-
Iageret pd veivakselen skal ha en klaring
i 0,0015".

8) Phse at stempelfjicrene sitcer riktig i sporene
Reps sylinderhlokken for oljekull og smor bitde
stempel og sylinderblakk med smoteolje for de
settes sammen,

Stempelringene skal ha en klaring pd 0,13"
Bruk oy pakning metlom veivkasse og sylinder-
blolkk.

Phse at luftserommen fra viften skal blase mel-
lum kjoleribbene nde topplokker monteres, iklee
ph tvers. Topploldeet skl alsit monteres slik ag
Kjoleribbene ligger pi lings med veivikselen

v) Nie innsugningssystemet med forgasseren mun-
teres, phte ar fjesen pi tilhukestagsventilen gir
toykle mot ventilen, Hvis ikke tilbakeskigsventi-
len er i orden vil kompresjonsteylder boveivs
kassen reduseres ved lelasje gjeanom innsug-
ningssystenier — og motoren taper i kralt.

Magnetplaten  (statoren) skal sitee omtrent i

vertikal stilling niic den ev montert pi veivlassen.

Ved dreining av magnetpliten med urviseren

settes tenningen frem. (Fortenning.)

Ved dieining niot urviseren settes eaningen til-

bake (ned). Hvis motoren er tieg {wlaun), d. v.s.

har vaoskelig for & komme opp i hustighet, even-

tuelt smeller i ekshaustroret, er tenningen for lav.

Hvis motoren trekker dirlig pd lave hastigheter,

og er vanskelig A stille fnn pd tomgang, er ten:

ningen for hoy. Plse at tennpluggen ee i orden
op hor rikay dpning mellom potene for ennin-
gen justeres. Foe stor avstand mellom polene
gic sen tenning, for liten giv fovtenning. IS
men skal monteres pd velvakselen med pilen ue

Pilen skal vise i summe retning som veivakselea

roterer. Apningen pa avbryteren (timeren) skal

vwere 0,207,

Pise at sprengringen (mellom kam og svinghjul)

et pa plass fur svinghjulee sectes pi.

Liter at sigen er montert og kjoatinn § noen ti-

mer mid bensintadken s av oy sylinderblokls-

bolter og topplokkbulter trelckes til.

10
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MOTORSAGKJEDE

En motorsig-kjede vil skjrete mer enn en hindsag pd
sunme tid, og det e derfor naturlig at kjeden mi
files oftere.

Kjedens bor files suraks den viser tegn til slovhet
Dette et lete synlig ved at spissen pk eggen (e hvite
flekker. En darlig filt kjede vil viere tyngee arbeide
med og g blir redusert il under det
hulve, La ckdiy file kjede vil lerte arbeidet og det

0

vil vaere lonnsome for Dem 4 ofre den nudvendige tid
PpA filing av kjeden.

Vi ber Dem vaere oppmerksom pa at kjedens levetid
helt ag holdent avhenger av hvorledes det blir filt.
Eggen pd sagtenncie skal slites ved saging og ikke
ved filing. Fil ikke bort kjeden b kort tid men fil
dew slik ai ke eggen blir skjerpet.

Shjwretenndue.

Eggen pd skjieretennenc ma snitee veden dypere pi
Jwer side for at hoveltennene skal kunne fjerne sag-
flisen.

Sidehoveltennene slkal kun virke som selundiere leut-
tere idet de kun skal lesne sagflisen og skyve den
som en plog innover i kuttet mot midtre hoveltann.
Midire boveltaun skal ikke skjere mea kun skrape ut
sagflisen. Den skal alltid vere fra 018 til 025"
lavere.

Vikkingen mi veve noyaklig for at Ejeden skal kunne
skjere fernt.

Bruker De filapparac med vilkekloss, pdsc at hatv-
delen av eguen ligger over vinkelon ph vikieklossen.
Brak omtrent et 67 lungt stlstykke (meiscl uten egg)
oy gi ct fast slig.

Hvis viokelen ved vikkingen blir for skarp kan eggen
lett brekke nir den kommer i kvist og for ovrig blir
kuttet grovt.

Det er umulig & i vikkingen jevn uten at anlegpet
ved slaget er i samme helling for alle tenner.
Beert at vikkingen av temnene md [oretas for fi-
lingen.

Avbeidsmaton for filing.

Benyte et filapparat som De enkelt kan lave selv ved
i spenne kjeden mellom to solide jernklosser (md
vaere i vinkel) ina i en skeustikke.

Benytee De filappurat nonter da detee alde @ skl
stilling da e derved vil £ vanskelighecer med 3
holde filen i riltig stilling idec De har fleve vinklee
A ta hensyn dl under filingen oy wiheidet vil bli vane
skeligere ved at De ogsf ntd (2 hensyn til den vinkelen
filapparaces star i, hvis detee ikkke er montert loddrett.
Mouter filapparatet i passende hoyde’si De Fir en
fei god asbeidsstilling og ikke behover & boye Dem
hele ned nie De skal mile hoyden pd ennene,
Porberedelse bl filing av kjede.

I tilfelle enkelte tenner er blitt odelage eller skacdet
files disse forst hvis ikke skaden er sd stor at det
svarer seg & skifte inn ny G, Ved [iling fra toppen
hegynn ved den laveste enden av tannen og fil mot
eggen. Fil uldri vmvendt.

1) Finn den lavesce skjeretann.

2) Innstill malen og I3s skruen fast med mutteren.
3) Fil alle venstre og hoyre skjieretenner til noyalktig

samme hoyde.



4) MAl avstanden mellom skjrretann og heveltenner
enten med malen og foler eller ved 4 legge en
rett jernkloss over skjmretennene og mdl avstun-
den med foler. Pise 4 holde foleren vannrett.
Bruk aldri filen til & fjerne gradene etter filingen.
Ta en hird trekloss cller la gradene bli sittende da
de straks vil forsvinne etter de farste kutt,

Ndr kjeden er [ilt noyaktig pd denne mite vil de

wu

kunoe friske pA kjeden ved 4 file den mens den cr
montert pA sagen hvis De er noyaktig med 4 ta det
samme antall strok pd alle tenner og det samme erykk
pa filen. Fil aldri kjeden fra toppen ndr De frisker
ph kjeden p4 denne mdten men fil alltid eggen forfra
til De fir spissen ren og skarp. P4 grunn av at ten-
nene heller bakover vil en enkelt tann kunne bli la-
vere hvis den fir flere filstrok enn andre tenner.
(Forts. 5. 15.)

MOTORSAGEN

Se reservedelsliste,

FIG. 2. Deler for clutch.
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FIG. 3.

Deler for motor.
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FIG. 4.

FIG. 5.
Deler.

Forgasser.
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Prov Dem fram! Det er forbausende hvordan en kan spare armene og kreftene
ved 4 utnytee kroppstyngden.
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FELLING MED MOTORSAG

Bruk av motorsag cr sdpass nyce i Norge at det er van-
skelig 4 gi noen helt fullgyldig bruksanvisning ennd,
Lrfaringene som er hostet I utlandet kan vanskelig til-
passes unotske forhold, blant annet fordi man andre
steder ikke tar det si neye om stubbene blir litt hoye.
Medenstiende unvisninger blir altsd nermest 4 se pi
som generelle betraktninger som vil kunne gi hver
enkelt grunnlaget for 4 finne fram til den arbeids-
tekailkken som passer best for hans fysikk — og de
forholdene han arbeider uader.

Utgangsstilling: (Husk lest grep pd motorsagen!)
Bredstdende (2 fotlengder mellom fottene). Lett huk
i kinwerne. Boy i hoften sd underarmen hviler pd i
tene: Enostitling som svacer til den man inntar akku-
rat idet man skal til 4 sette seg pa en stol.

Fig. 1. Sagingen tar til ved A. Mannen stir da ved
B. Nir sljeret avsluttes er han kommet til C. Bildet
viser tverrsnitt av stammen. De rette streker angiv
saglkjedens cetning,

Fordeley:

Kore snittfluce, skjeringen foreghe inverst pd bladet,
«d kroppstyngden kan utnyttes under «irekket» av
sagen, Innvending: Man ma flytte seg under arbeidet.
Fig. 2. Samme fordeler som ved 1, men en slipper &
flytee seg under arbeidet, til tross for at kjeden ogsi
her acbeider med kort snittflate. [ tykke stammer vil
skjwred til dels Dli lange framme pd sugkjeden, altsd
tyngre arbeid og desto mer nodvendig 4 holde sagen
vannrett hele tiden.

lig. 3. Ingen veksling av snittet, men til gjengjeld
stor snittflate.

UNDERKALRP
Hold sagen nec kroppen, gjerne med anlegg mot
krappen. Felles ved all kapping undenfra er at kje-
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B
X

FELLSKAR

den mé skyve flisen foran seg. Sagen mé bide loftes

vg skyves samtidig.

1. Forreste arm strak. Sagen hviler mot hoften. Sto
gangstiende stilling.

2. Her stdr forreste Fot lite utsatt til, si veer for-
siktig helt til De er sikker pd manevreringen.

3, Ler Dem til 4 bruke kroppstyngden ved 4 skyve
hoften fram og beye overkroppen tilbake samtidig.

OVERKAPP
4. Sagen arbeider her praktisk talt ved egen tyngdc,
sA det blir mest 4 styre den. Legg an slik at det
bliv innerste delen av bladet som skjerer. Nér
treet klemmer — tu resten undenfra.
En motorsug i gang representerer et faremoment.
Husk ansvaret overfor Dem selv og andre og vier
forsikig!
Der er urdd 4 gi anvisninger pd alt man skal gjere
eller ikke gjore. Her fic hver og en studere prinsip-
pene og derecter trene seg fram til den teknilken som
passer best for ham personlig. Det er mange forhold
som spiller inn: Legemsbygning, muskelkrefter, ter-
renget, skauens tetthet, storrelsen pd tommeret o.s. v.
Var ikke redd for & drive med litt «arbeidsstudier».
Teknikken har feiret triumfer i idrett og arbeid for.
Den okonomiske vinning som motorsagen vil gi sin
cier kan iklke komme av seg selv. Alt er vanskelig til
& begynne med, men skogsfolk har nd en sjanse til &
vke dagsverket og fortjenesten — og atpitil ha mer
lrefter til overs etter endt arbeidsdag.
Motorsagen koster i anskaffelse, men bruke pd rette
miten betaler den ikke bare sitt selvkostende pd for-
holdsvis kort tid, den gir ogsi godt utbytte til cle
{ramsynte skogsfolk som gar inn for & motoriserc

U
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tommerhogsten.
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RESERVEDELSLISTE
FOR POWER UNIVERSAL MOTORSAG

BEMERK: VED BESTILLING aV DELER MA OPPGIS:
Antall stk., delent., delebetegnelse og [nbrikasjonsny. pd sagen.

Wlastoasfas ) :
. s Nn::k ke ely w. Delabitegusie pt.":!,'; i:}'
3 3 100 Veivaksel ....... .a 1 91.25
i 3 ! 102 Sylinderblokk ... ... Lo..iiiiiiiiiiens i 104.50
'1 3 3 105 Stempel 1 £1.80
] 3 3 104 Ride (veivstang) . . 1 42.50
i 3 105 Veivakselhus med o pmnc:anE( no. 174 og bunnskrue 1 64.75
3 106 Kjedekasse m. clurchhus . LY L 63.00
2 107 Deksel for veivakselhus med pi keuec 174 og 13t 1 76.00
4 ) 108 Kjedehjul for drivkjede (lite) .. i A 1 25.60
E 2 2 109 Kjedehijul for drivkjele (stort) m. A bolter og mutt, ni. 183 L 66.00
[ F 110 Clutchlamellhylse 3 L 16.70
{& 2 X 11t Clutchaksel (drivaksel for ch(lel\jul) 1 47.00
| ta2 1 112 Trykkplate for clutch 1 18.10
: i&2 2 L3 Clutchplate (liten) G Lo
} 4 & 2 2 Wi Clucchplate (sior) [ .50
&2 2 115 Clutchutloser ledd (reet) 1 1.00
4 2 116 Clutchutluser ledd (boyer) L 1.00
| 4 &2 2 117 Clutech klo 3 26.30
| 1 &2 118 Deksel for clutchbus i Y H5
! 4 & 119 Clutcharmbole (V4”7 x 3 8"y L Lo0
6 120 Fjur for oljepumpe .., - I o 1 133
2 2 121 Clutchfjeec 1 5.65
3 122 “Topplokk 4 1 10.50
I &2 1 ug 123 Lufifilter og suupcrlms (kumpl) 1 31.60
L 3 124 Ekshaustror 1 10.50
2 1 125 Viltehus 1 L04.50
L 1 126 Bensintank ... - A L 120.50

3 1 127 147 sverd for sagkjede . ... .- [
L 1 127 20" svecd for saghjede (Y Lo
L L 127 26" sverd for sagkjede 1 136.00
L A 128 Mellomstykke for forgasser (kompl) L 23.10
2 4 129 Dreibar festering for forgasser . 1 18.70
-+ | 130 Stopperbolt for clutchutloser L 0.89
3 \ 131 Kore pioneskrue for veivhus . 2 051
2 132 Tilbakeslagsventil L 1.00
2 133 Fjeer for tilbakeslagsvendl . 1 251

134 Struperspjeld ]

135 Neuing for luftfilter 2 2.65
t 136 Skjoteledd for sagkjeden ... 0.76
137 Hoyre skjeretann for sagkjeden ...l - 100
138 Venstre skjiecetann for sagkjeden .. ... 1.0




Tiustensjou
;\S\Irl :‘:1 N;:;k :rm Dald iy Dglbrtegurhie };‘r".::;' |lerl;
] 139 Kuleventil for oljepumpe | 2.65
140 Hoveltann for sagkjeden, hoyre — venswre — center ... 0.90 |
ﬁ 141 Pumpestempel ... ioiiai e e 1 2.65
& 142 Stang for pumpestempel { 1.08
3 143 Sylinderblokkpakning . ...... T T Y T Loy 1 0.89
3 144 @vre ridelager (rddeforing) . ... - o SeSRrT | 5.00
:] 145 Nedre rddelager | 15.00
146 Forgasserpakning . ... oo N R T I 0.57
147 Boltefeste for sverd I 5.25
2 148 Starterhjul med snor 10.50
148 Starter med fjer ....... 68.00
A 2 149 Justeringsarm for clutch . ..o i
3 150 Pinne for tilbakeslagsventil : 0.51
2 151 Pakning for tilbakeslagsventil , ... PR e i 1 051
152 Oljepumpesylinder . aae e R ! 9.40
4 < 153 Drivhjul for sagkjede -......... ] 15.20
154 Struperakse 1
155 Kjedestrammer for sagkjede 1 9.40
! 1 156 Boylehandtak L 57.50
3 4 157  Gasshendel ..... 1 150
158 Klemmeing for luftfilter 1 100
) A 159 Stag for gasshendel . ... ... ..... | 3.l0
I i 160 Birrestykke med aljetank . 1 125,00
i 1 161 @vre clutchbindimk ..ol i 6.80
162 Fellehandak . .. P—— i 1150
L 1—2 163 Forbindelsesstag for clutch (heyre) 1 3.35
4 3 164 Kort basning for veivaksel ] 2.0
5 3 165 Stempelbolc R 1 4.20
166 Lokk for bensin og aljetank ... . .. ... 2 3.70
167 Nagler for sagkjeden ......oooo vivienes 0.1y
1 168 Viltedeksel ik 6.25
D& 169 Bolt for clutchudoser (316" x 1%") 0.82
2 L] 170 Lang bosning for veivaksel 1L 3.18
2 I 171 Pinneskrue for feste av sverd L] 1.08
4 172 Bolt for clutchutloser 418" x 74" I 051
l 173 Bolt for clutchutloser 16" x %" ... 1 0.51
5 174 Pinneskrue for sylinderblokk + 0.63 ¥
5 175 Lang bolt for veivkasse .. 2 1.08
I 177 Kappe foc oljepumpe 1 2,10
5 ] 178 Lisring for stempelbole ... 2 0.51
179 Fjicr for gasspjeld 1 0.76
3 &2 t 180 Stcuperhendel |
181 Splint for struperhendel - ... |
tx2 2 183 Clutehbolt «.ocaneeinnronraans i 0.63
184 Knapp for oljepumpe | LGO
2 4 185 Skrubolt for festering | 1.00
186 14" sagkjede I
186 20" sagkjede . i 70.00
186 26" sagkjede -.... R N e e W . ] 85.75
2 187 Sprengring for kam, (veivaksel) T q ; | 051




A, k:llfn“m!ll:lnul:';k kat. Dali e, Invfehtrgmtie Aptall ol
Dia. nr. Fig. ur. Pk pree
188 Sporrenser for sagkjedens drivhjul 885
190 Nedre  clutchbndak I 6,80
i 191 Forbindelsesstag for venstre clutch i 4,20
o 192 Messingplugg for oljetank ... 2 2,10
193 Pinneskcue for forgassecflens ... 7 ; 1.00
196 Skive for gasshendel . 1
4 197 Fjechalder (boyle) for tilbakeslagsventi i
3 198 Toppakning | 0.63
199 Veivkassepakning { 0.19
200 Filapparac komplett ... 83.50
205 Mal for hoveltenner 3.95
206 dMal for skjrretenner 3.95
| 209 Foler
l 222 Vikkekloss . e 25.40
JI 211 Hindmk for sverd (to-manns) 30.40
2 212 Fjer for stouper ...... 1
1 | 213 Bunnplate for boylehandmk i 8.40
G 218 Fjer for oljerank .~ .oo..o.
: 219 Laseskive for cide 2 0.38
I 224 Pinneskrue for ckshausnor . ¥ 0.32
Wico magnet 225 Avbryter (timer) komiplew ... |
- | 250 Magnet (Wico mod. FW.s. 18y ] 120.00
251 Forgasser (Tillotson.) Model A L i 47.00
252 Tennplugg Auto Lite A 7. . I 390
- 3 253 Pakningsring  (veivaksel) 4 3.10
4 2 254 Kulelnger for clutchalksel 1 15.70
: 3=z 255 Kulelager for veivaksel % 17.75
5 A ‘ 256 Scempelringer L] 1.00
2 257 Drivkjede I 21.10
i 258 Bensinledning I 1140
‘ 259 Tenuingskabel SNE 1 2,10
260 Kobberspon for lufifiltec 051
| 261 Startersnor med hdndwk (ueen fjar 1 2,10
t i 263 Gummikappe for teanplugg L 127
| 266 Bensinkran L 885
. 2 | 268 Trostelager for cluech ... 3 4.20
| | 270 Gummifering .32
| 271 Ledd for drivkjede 1.27
272 Klemme for tenningskabel 0.51
I i 273 Kortslutningskontakt I 310
| 274 Korrsluningskabel I
| 1 514 T X 20 vensteegjenget muuer 1 .82
| 3 i 515 Typ” x 20 hoyregjenget muiter . |
! 2 2 531 Uf1¢ x LB venstregjenget muteer I 0.82
A 535 Kile for svinglijulmagnet I 1.60




DELEFORTEGNELSE FOR TILLOTSEN
FORGASSER MOD. AJ. 13.

DELEFORTEGNELSE FOR WICO
MAGNET MODELL F.W.5. 18.

lastrasjs strasjou
Norsk kul. Deleur Delebstegnrhis Aunck. kot,  Delenrs Delehetegnelse
Fig. ur- 5
1 07353 forgasserhus. I Y.5423 T. rotor svinghjul.
2 02531 Dblindskrue, 2 5429 F. kaom,
05591 [lenspakniug. ; i .
5 01636 flouor. 3 X‘?SA(% 1A kcpdensn(m.
4 05425 lsespline for flovor t X.5345 E. coil.
s 0164 mppeskeue for flutosh 5 X.5473 E. statorplate montert.
6 0648 pakalng il flc:illul‘km v 6—7 X.5474 F. hammer.
7 07216 floporkammendeksel, .
g 07198 pakuing for Honorkammerdeksel. ) 4210 L. 1as for "Yh:ymmm"
9 054 skrue For Houorkammeedeksel, 9 3219 [. mellomskive for avbryterarm.
Lo 0992 aprenyakive, 10 5411 T, festeskrue for hammer og kondensator.
1L 06910 amgingsskeue. ) 11 1XA-256  mellomlagskive.
12 06243 bswmutter fuc winipnissheuc: 12 Lod07F, mellomlagskive for avbrytecarm.
13 0759 sprengekive for tompangsskeue. , .
14 06905 bensintitforingsfor ot wmgang, 13 5146 F. filt for hammer.
15 06569  paknung. 14 10383F. kile for coil.
06941 innraksventil med sece. 15 5431 festeskrue for hammerfjiee,
0212 jaknipg med sete.
18 02395 pluggskewe for innuksventil.
19 04152 hovedreguleringsskon
20 0702 L or hovedteguleringssk
21 0676 pakning for hovedreguleringssh _ == S ——
22 0703 jkuing for | leeguleringiak
2 07385  gasspjeldokse med acm (montert).
07369 gasspield Forts. fra s. 7.
01462 skeue for gasspield. J
01675  sprengskive for gasspieldskone. N
07231 sete pakninger ANMERKNINGER :

SKRUER — MUITERE — ETC

Antall
Delcbetegnele Plassering

Dele w, e
500 7hex3fs” Maskrinskrue r, b L Glasshenidel
501 3jaex1ia” - 9 Kjedekasse
502 — forsenkot 3 Kjedekasse
503 - r. b 5 Bensintunk
304 - ol | Gasshendel
505 Swestfie” e 2 Luftfilior
506 a-ZUxta" Hatlinilet 3 bolwefeste sag
507  Sfw—lH I [ Kjedestrammer
508 12 Iekewe e ghile 2 Radelagee
500 1" <20x30 inaakindk e med
sehskant . t Cluichdeksel
510 AR - + Topplakk
511 8/ 18 Spuasialimtter 3 Doltel gt
512 Ysxtiie inaskinskene wmessing 1 Struperspield
516 a2l S.0K, Sekakint mutter aylinderblokk og
12 velvaksel
517 ant nuller 9 Kjedekasse
518 nskrue r. e 2 Magnetfeste
319 Sprengskive 9 Kjedekasse
520 Yid" S.A.E. Stoppskive 3 Holter f. saglesie
521 Ys” stoppskiver 4 Boler L sylinlerbl.
322 " E. Stoppskive I Veivaksel
524 h* Sljernesprengskiver 13 Bensintank -
kjededeksel —
og magnet.
525 31e" stjerncsprengskiver 4 Kjedekasse
528 djaxle” Halvrundhile 1 Veivaksel-Clutchhylse
529 3a2xif2" Splint 0. Clutcharmbolter
532 Spa”m24 Sckskanlinntter 1 Kjedehjul
533 %11/a" maskinskvue | Clutchjustering

8 Spesislmutier
A Maghinskrue v b
" r. h

| Clurchjustering
# kortstutningskontake
2 Tilbakeslagsventit

Det e vanskelig 4 sette opp noyaktige spesifikasjoner
for filingen, Bortsett fra ac spesifikasjonene blir an-
necledes 1 forskjellige deler ay laadet of 1 forskjellige
hoyder, ex det ogsit forskjell pi e enlieltes arbeids-
mdte.

Tor A finne fram til Deres egen tabell for filing vil vi
anmerke de forskjellige arsaksforhold og virkninger
ved filingen.

tin slarp viokel pi skjcvetennenes cgg vil til en viss
gead svekke aonen vg den blir fortere slov. Er vin-
kelen bute vil den viere sterkere og kreve mindre
filing.

Hellingen pd tennene varierer med arbeidsmite og
forhold for evrig. Hvis imidlertid sagen hugger seg
fast ma eggen legges mer bakover si den virker mer
som en kniv.

Nir kjeden laver et ujevnt kutt er hoyden pd side-
tennene ujevi.

Nir kattet ikke er rent men ectterfatex trefibrer som
iklee ex kuttet et dette vanligvis at hoveltennene ex for
heye i forhold til skjacetennene.

Kjeden skal skjere seg jevuc innover uten 4 hoppe
eller hugpe.

Hyis hellingen pd wennene er for stor vil eggen bli
svekker og Kjedens levetid og slitestyrke blir hetydelig
redusert.

Det kan heade at enkelte tenner er herdet for stecke
s filen ikke biter. Disse tenner mi da enten skifres
ut eller stipes pi smergelskive.
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